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Concept: Emissievrije mobiliteit en energieopslag middels seizoens- en geografische
temperatuurverschillen.

DEEL 1: Het Lokale Systeem (De Seizoens-Batterij)
1. Het Concept: Omgevingswarmte omzetten in beweging

Volgens de Tweede Wet van de Thermodynamica kan warmte alleen in beweging
worden omgezet als er een warmtestroom loopt tussen een warme bron en

een koude goot (heat sink). In dit lokale systeem gebruiken we de seizoenen om dit
temperatuurverschil gratis te creéren:

« De Koude Goot (Winter): Een ondergrondse ijskelder die in de winter volledig
passief bevriest via warmtepijpen (thermosifons) naar het dak.

« De Warme Bron (Zomer): Zomerse buitenlucht die via zwarte vacuiim-
zonnecollectoren op het dak wordt opgewarmd tot 100°C (de maximale
theoretische grens van geschakelde cascades of industriéle CO2-
warmtepompen).

2. De Techniek: Organische Rankine Cyclus (ORC)

Tussen het dak en de ijskelder loopt een gesloten leidingsysteem gevuld met een
vloeistof met een laag kookpunt (zoals propaan of een specifiaal koudemiddel).

1. Verdamping (Dak): De zonnecollectoren verhitten de vloeistof tot 100°C. De
vloeistof kookt explosief en verandert in een krachtig hogedrukgas.

2. Expansie (De Motor): Het hogedrukgas drijft de zuigers van een thermische
motor (of turbine) aan. Dit levert de mechanische beweging.

3. Condensatie (Kelder): Het gas stroomt door leidingen in de ijskelder (0°C).
Het gas koelt af, condenseert direct terug naar een vloeistof, en het volume
krimpt. Een kleine vloeistofpomp pompt het met minimale energie weer terug
naar het dak.

3. De Berekening: IJskelder van 10 x 10 x 5 meter

Volume ijskelder: 500 m3 (£ 458.500 kg ijs).

Theoretisch Carnot-rendement: 26,8% (tussen 100°C en 0°C).
Praktisch mechanisch rendement (na verliezen): 8%.

Totale thermische koelenergie van het ijs: 42.538 kWh

Totale netto mechanische energie (beweging): 3.699 kWh (circa 3.700
kwh)

Prestaties van deze 3.700 kWh:

e Dekt ruim 1 jaar lang de volledige stroombehoefte van een gemiddeld
huishouden.

o Kan een zware motor van 2.000 Watt (2 kW) gedurende 77 dagen non-
stop laten draaien.



Laat een elektrische auto ruim 18.500 kilometer rijJden op pure
seizoenswarmte.

DEEL 2: Het Mondiale Netwerk (Zuidpool naar Europa)

Om het concept op te schalen naar een transportnetwerk dat heel Europa kan
voorzien van brandstof, verplaatsen we de energiebasis naar de Zuidpool.

1. De Productie: De Supergrote Zuidpool-Fabriek

Het vloeibaar maken van lucht tot -196°C fungeert als het opladen van een vioeibare
cryogene accu. De Zuidpool is hiervoor de ultieme locatie:

Natuurlijke voorkoeling: De Zuidpoollucht is van nature al tussen de -50°C
en -90°C. De mega-fabriek hoeft de lucht nog maar 100 tot 140 graden extra
te koelen in plaats van 215 graden in Europa. Dit bespaart gigantisch veel
compressorstroom.

Schone energie: Het systeem draait op massale parken van stormbestendige
windturbines die gebruikmaken van de krachtige, dikke katabatische

winden op Antarctica.

Geen opwarming van de pool: Omdat de fabriek louter warmte verplaatst en
de windturbines de windstromen lokaal afremmen, leidt dit op macroschaal
juist tot een stabiliserende werking (netto geen opwarming van de ijskap). De
overtollige restwarmte straalt via de ijle stratosfeer direct weg in het heelal.

2. Het Transport: De Vacuim Diepzeepijpleiding

Het transport van de vloeibare lucht naar Europa gebeurt via een innovatieve
pijpleiding op de oceaanbodem:

De Diepzee als isolatie: Vntaf 1.000 meter diepte is de oceaan wereldwijd
constant tussen de 0°C en 3°C. Dit ijskoude water fungeert als een stabiele
koelkast die de leiding beschermt.

Pipe-in-Pipe (PiP) Technologie: De binnenste buis is gemaakt van een
speciale nikkel-staallegering (Invar) die niet krimpt of breekt bij -196°C. De
tussenruimte is volledig vacuim gezogen (het thermosfles-principe). Dit
minimaliseert warmte-lekkage tot bijna nul tijdens de reis over de evenaar.

3. De Toepassing: Het Europese Wagenpark (Liquid Air
Vehicles)

Europa heeft dagelijks circa 2 tot 3 miljard liter vloeibare lucht nodig om alle auto's
en vrachtwagens te laten rijden.

De Werking: Het voertuig heeft een supergeisoleerde tank met vioeibare lucht
(-196°C). De grille aan de voorzijde fungeert als warmtewisselaar en vangt de
Europese buitenlucht (bijv. 20°C) op. Dit enorme temperatuurverschil zorgt
ervoor dat de vloeistof explosief kookt, uitzet tot 700 keer haar volume en de
zuigers van de motor krachtig aandrijft.



De Uitlaat: Omdat de lucht al haar warmte-energie afgeeft aan de
mechanische arbeid, komt er pure, ijskoude lucht van ver onder de 0°C uit
de uitlaat [video].

Stadskoeling: In de hete zomermaanden koelt het rijdende verkeer
automatisch steden zoals Parijs, Madrid en Rome af. Het heft het schadelijke
hitte-eilandeffect direct op.

De Gesloten Kringloop: De uitgestoten lucht mengt zich weer met de
atmosfeer en stroomt via mondiale windpatronen uiteindelijk weer terug naar
de Zuidpool. De brandstof raakt dus nooit op.



